Gemeinde Margetshochheim

Besprechungsvermerk zur Erérterung mit der Segelkameradschaft Maintal e.V. Uber
die Alternativen zur Gestaltung der Stegrampe sowie
Darstellung der notwendigen Ristzeiten beim Mastabbau

Ortstermin vom 18.07.2011
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Sachverstandiger Prof. Haass

Wasserstralenneubauamt: Herr Garke, Herr Wessel

Gemeinde Margetshéchheim:

Bgm. Brohm, 2. Bgm. Haupt-Kreutzer, Gemeinderate: Débling, Etthofer, Gronert, Herbert,
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sowie Herr Hormann, Bay. Segelverband

Anlass:

Im Rahmen der gemeinsamen Besprechung sollte veranschaulicht werden, welcher Aufwand
erforderlich ist, um Boote mit gekipptem oder demontiertem Mast zu Wasser zu bringen.
Weiterhin sollten unter besonderer Beriicksichtigung der Variante ,Stegabgang parallel zum
Main“ mégliche Varianten und Alternativen unter Berticksichtigung der Bedurfnisse des Seg-
lervereins und des Planungsinteresses der Gemeinde geprft werden.

Einweisung vor Ort auf dem Seglergeldnde:

Herr Lapp erlduterte, dass im Seglerverein grundsétzlich zwei unterschiedliche Typen von
Booten verwendet werden. Es handelt sich hierbei um Kielboote mit entsprechenden Mastle-
gevorrichtungen sowie um Jollen ohne Kiel, bei denen in der Regel der Mast nicht gekippt
werden kann. Die meisten der auf dem Vereinsgelande vorhandenen, 32 Jollen befinden
sich in Privateigentum. Es handelt sich hierbei um ganz unterschiedliche Modelle die zum
Teil aus konstruktiven Griinden und wegen der Klassenvorschriften bei Regatten nicht ohne
weiteres mit einer Klappvorrichtung umgebaut werden kénnen.

Der grundsatzlich mégliche Ausbau des Mastes wurde an einer Finn-Dinghy-Jolle sowie an
einer Jolle Typ ,Laser” ausfuhrlich dargestellt. Die Abristarbeiten sind aufgrund der umfang-
reichen Arbeiten an Segelstrecker, Verspannung, Rollen und ahnlichem sehr umfangreich.
Die Aufristung ist aufgrund der Instabilitét der Jollen im Wasser meist nicht moglich. Die
Mastlange betragt bei den vorhandenen Jollen zwischen 4,50 und 6 Meter. Somit ware fur
eine Unterquerung der parallel zum Main flihrenden Rampe bei einer geplanten Durchfahrts-
hohe von 3,50 bis 4 Metern der aufwendige Abbau des Mastes erforderlich. Die Segelboote
des Vereins werden in der Regel an 20 bis 25 Wochenenden des Jahres, meist Samstag
und Sonntag, benutzt. Neuere Jollen verfiigen teilweise Uber Mastlegevorrichtungen. Der
Verein verfligt GUber drei entsprechende Boote.

Diskussion von Vorschlidgen, Alternativen:

Angefragt wurde, ob ggf. bei Verwendung eines entsprechenden Transportwagens mit Kipp-
vorrichtung eine Unterquerung des Stegabgangs denkbar wére. Herr Haass machte hier
geltend, dass dies in keiner Weise den nautischen Anforderungen entspricht und er aus si-
cherheitstechnischen Grinden groite Bedenken anmelden wirde zumal sich der Schwer-
punkt beim Kippen deutlich verlagern wirde.

Weiterhin wurde angefragt, ob es nicht moglich sei, die Boote ganzjahrig im Wasser zu be-
lassen. Herr Lapp verwies darauf, dass die bei verschiedenen Jollen verwendeten Lenzklap-
pen teilweise undicht sind und somit die Gefahr droht, dass die Jollen am Ufer liegend absin-




ken. Darliber hinaus wurde auf entsprechende Gefahren durch Witterungseinflisse, Sturm,
vorbeifahrende Schiffe und zusatzlichen Pflegeaufwand verwiesen. Jollen, die ber keinen
Kiel verfiigen, seien hierfur auch kurzzeitig véllig ungeeignet.

Schliellich wurde nachgefragt, mit welchen Kosten bei einem Mastumbau nach neuerem
Standard zu rechnen sei. Die Beschaffungskosten neuer Jollen wurden auf ca. 9.000 bis
13.500 € beziffert. Da sich die Boote in Privateigentum befinden, ist es nicht mdéglich, durch
Beschaffungszuschisse auf andere Bootstypen umzusteigen, zumal die Eigentimer auch
nicht jeglichen Bootstyp akzeptieren.

Weiterhin wurde nachgefragt, ob es grundsétzlich méglich sei, mit einer ,Rustplattform® im
Bereich der bestehenden Bootsrampe das Aufriisten der Jollen zwischen Stegabgang und
Main zu ermdglichen. Herr Haass dulerte, dass ihm eine derartige Konstruktion nicht be-
kannt sei. Ein derartiges , Trockendock” wirde sicher einen erheblichen Kostenaufwand er-
fordern und behinderte darliber hinaus den Zugang durch gegenseitige Behinderungen.
Problematisch ware die Rustplattform auch bei hohem Wellenschlag durch grofe Schiffe.

Im Seglerheim wurden anschliefiend verschiedene bautechnische Alternativen erértert.

Herr Haass stellte fest, dass alle bootstechnischen Uberlegungen unterschiedlicher Auspré-
gung aus den dargelegten, verschiedenen Griinden kaum oder gar nicht realisierbar sind. Es
sei aus seemannschaftlicher Sicht (blich und erforderlich, die Boote auf Land segelfertig
aufzuricken und die Boote aufgetakelt zu Wasser zu lassen. Ebenso sei es Ublich, Jollen mit
stehendem Mast zu lagern, um sie fiir Vereinszwecke zu nutzen. Daher scheiden alle vorher
diskutierten, bootsverdndernde Malinahmen grundsatzlich aus.

Sofern die Gemeinde die parallel zum Main verlaufende Stegrampe favorisiert, wére es aus
seiner Sicht notwendig, das Stegwiderlager in Héhe der derzeitigen Wasserungsstelle, also
ca. 30 bis 40 Meter weiter nordlich zu versetzen und eine zweite Wasserungsstelle zwischen
bestehendem Bootskran und Fuflballplatz zu errichten. Die Steglange wurde sich dadurch
geringfligig verandern, was aber statisch tragfahig sein musste.

Im Zusammenhang mit dieser Alternative wurde angefragt, ob es moglich sei, Boote zwi-
schen der Pylonverspannung und dem Pylon selbst hindurch zur Wasserungsstelle zu brin-
gen. Dies wurde vom WNA, Herrn Wessel, als technisch realisierbar beurteilt. Herr Lapp
wies in diesem Zusammenhang darauf hin, dass der Mainsteg nicht zu nahe an der Wasse-
rungsstelle liegen durfe, da ggf. bei Stidwind ausreichend Manovrierflache zur Verfligung
stehen musse.

Weiterhin wurde erortert, ob es machbar sei, die Boote um den Rampenful? (der im Bereich
Grundstlickszufahrt Josberger Klaus liegen durfte) herumzufihren, um diese dann zuriick
zur Wasserungsstelle zu verbringen und dort wie bisher ins Wasser einzusetzen. Herr Haass
auferte hierzu auch deutliche Bedenken nicht nur wegen der Gegebenheiten durch kreu-
zenden Fahrradverkehr sondern auch deshalb, weil an der Wasserungsstelle und auf dem
Weg dorthin zu wenig Platz zur Verfigung steht, um Boote sicher zu Wasser zu bringen.

Weiterhin wurde der Vorschlag erortert, die Jollen im Bereich der Slipstelle dauernd abzule-
gen. Auch dies ist nach Aussage von Herrn Haass nicht méglich, da bei besonderen Gefah-
rensituationen wie Hochwasser, Wellenschlag, die Flachen schnell geraumt werden mussen
und entsprechender Sicherheits- und Rangierabstand benétigt wird.

Als weitere Rampenvariante wurde erortert, zwischen Widerlager und Slipstelle die Variante
waagerecht verlaufen zu lassen und erst nach der Slipstelle zu Boden zu fiihren sowie auch
den Fahrradweg auf Privatgrundstlick zu verschieben. Schliellich wurde erértert die Rampe
{iber dem Tor zur Slipstelle anzuordnen (Durchfahrtshéhe 4 Meter) mit dem Vorteil, dass
zuséatzliche Abstell- und Rangierflachen fir ca. 12 Jollen entstehen konnten, die mit aufge-
bautem Mast stehen bleiben und von Hand rangiert werden kénnen. Schlieflich wurde die
Idee vorgetragen, die Rampe mit einer Klapp- oder Hebevorrichtung tber der Slipstelle aus-
zufuhren.



Weitere Vorgehensweise:

1. Das WNA wird der Gemeinde eine Beurteilung der vorgeschlagenen Hebevorrichtung an
der Rampe liefern.

2. Die Gemeinde wird der Segelkameradschaft Maintal e.V. einen mafistabsgetreuen Lage-
plan Ubergeben, auf dem die Liegeflachen der Boote eingezeichnet werden.

3. Am 25.07. findet bezlglich der Fernwasserleitung eine Ortsbegehung mit der WVV, dem
Planer, dem WNA und der Gemeinde statt. In Abhangigkeit der dort besprochenen Kreu-
zungsmaoglichkeiten (Rampe und Fernwasserleitung) wird das WNA die Durchfahrtshohe
und die Mehrkosten fur die Rampe entwickeln, wenn diese Uber die Slipstelle waagerecht
ausgefiihrt und dann erst zu Boden gefiihrt wird. Nach derzeitiger Schatzung belaufen
sich die Mehrkosten ohne Bericksichtigung eines Verschwenkens der Rampe sowie die
Kosten fur die Verlegung der Fernwasserleitung im Bereich von ca. 180.000 €.

Margetghochheim, den 21.07.2011
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